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(57) Abstract: Disclosed is a brake system for a motor vehicle, especially a utility vehicle, comprising a device for reducing the 
yawing moment on the front axle of the vehicle. Said brake system is characterized in that a mechanism is provided for measuring 
the slip on the rear axle or on two running wheels of the rear axle of the vehicle, which are disposed on opposite sides, while an 
actuation or control unit is provided for influencing the brake pressure on the front wheels, said actuation or control unit limiting the 
brake pressure on the front wheels in accordance with the measured slip on the rear axle or the running wheels of the rear axle. 
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(57) Zusammenfassung: Eine Bremsanlage fiir ein Kraftfahrzeug, insbesondere fur ein Nutzfahrzeug, mit einer Einrichtung zur 
Giermomentabschwachung an der Vorderachse des Fahrzeugs ist dadurch gekennzeichnet, dass eine Einrichtung zur Messung des 
Schlupfs an der Hinterachse oder an zwei auf einander gegenuberliegenden Seiten angeordneten Laufradem der Hinterachse des 
Fahrzeugs vorhanden ist und eine Stell- oder Regeleinrichtung zur Beeinflussung des Bremsdrucks an den Vorderradem vorhanden 
ist, die in Abhangigkeit von dem gemessenen Schlupf an der Hinterachse bzw. an den Laufradern der Hinterachse den Bremsdruck 
an den Vorderradern begrenzt. 



